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Abstract of DE1 9724624 

The side member (10) has an Integrated connection for other frame members or frame components 
(12-22). The connection comprises a receiver specifically a passage (18) for an axle bearing bolt or 
else forms a mounting for the side member or for a crossmember. The integral connection can be In 
the form of a rounded part to which another frame element can be plugged, or again the connection 
can form a body suspension point or present a mounting for a plate spring. The integral connection can 
also form a pleat or groove for folds etc. The member has a transition to the crossmember (14) and 
conforming contour fits round the body part concerned or else with plate spring mounting, designing 
the passage in the centre part of the member for the axle, drawing the hole from both sides followed by 
punching out residual sheet metal. The connection face (26) at the leading end of the member Is 
reversibly flanged to give an abutment surface. 
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@ Langstragerelement 

@ Die voriiegende Erfindung betrifft ein Tragerelement (10), 
insbesondere Langstragerelement efner Rahmenismiktur fur 
eine Kraftfahrzeugkarosserie. Das Tragerelement 10 weist 
wenigstens einen an diesem integral ausgeforrnten An- 
schluS zum diratcten Verbinden mtt waitaren Eiem^nten der 
Rahmenatniktur uhd/oder welteren Komponenten der Kraft- 
fahrzeugkarosserie (12/14, 16, 18* 20, 22) euf (FIgur). 
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Beschreibiing 



Die Erfindimg betrifft ein Tragerelement, ins beson- 
dere Langstragerelement, einer Rahmenstniktur einer 
Kraftfahrzeugkarosserie. 

Es sind aUgemein Strukturteiie einer Fahrzeugkaros- 
serie bekannt, wie beispielsweise Hinterachstragen 
Vorderachstrigen Lings- und Quertragerbaugnippen, 
die durch das sogenannte Innenhochdnickumformen 
hergestellt werden. 

Es ist weiterhin bekannt, einzelne Tragerelemente ei- 
ner TVagrahmenkonstruktion mittels separater Knoten- 
elemente miteinander zu verbinden. Dies hat jedoch den 
NachteiL daB viele einzelne Teile erforderlich sind, die in 
unterschiedlichsten Formen fOr unterschiedlichste StoB- 
bzw. VerbindungssteUen bei hoher MaBhaltigkeit her- 
gestellt werden mussen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe 
zugrunde, ein Langstragerelement der oben genannten 
Art zur Verffigung zu stellen, welches die Montage des 
Fahrzeugrahmens und etwaiger Anbauteile vereinfacht 
und so eine scfanellere und kostengOnstigere Ferdgung 
erlaubt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem§B durch ein 
Langstragerelement gemaB den Merkmalen des An- 
spnichs 1 geldst 

badurch, daB das Tragerelement wenigstens einen an 
diesem integral ausgeformten AnschluB zum direkten 
Verbinden mit weiteren Elementen der Rahmenstniktur 
und/oder weiteren Komponenten der Kraftfahrzeugka- 
rosserie aufweist, kann auf sonst benotigte Adapterbau- 
teile wie Knotenelemente, Konsolen, Verstarkungen 
etc verzichtet werden. Es sind weniger Einzelteile erfor- 
derlich. Weiterhin ergibt sich eine hohe Toleranzgenau- 
igkeit, weil FQgefolgen beim Zusammenbau entfallen. 
Durch die verringerten Toleranzen^ verringert sich ein 
Referenz-Punkte-System bei nachfolgenden Fugeope- 
rationen. Femer ergibt sich eine Gewichtsreduzierung, 
weil Flanschteile entfallen (Doppler und Schamiereffekt 
in der Verbindimg). 

In vorteilhafter Weise ist wenigstens einer der An- 
schiusse eine Achsaufnahme, insbesondere ein Durch- 
zug fur Achslagerbolzen* d h. ein Durchzug zur Achsla- 
geraufnahme fur eine Hinter- oder Vorderachse. In die- 
sem wird die Achse aufgenonunen und gelageri 

In vorteilhafter Weise ist der AnschluBabergang zum 
QuertrSger in das Tragerelement integriert Dies erzielt 
eine verbesserte MaBhaltigkeit der AnschluBkontur. 

Dadurch, daB der irttegrale AnschluB eine Federtel- 
leraufhahme ist, wird ein weiteres separates Bauteil ein- 
gespart, namlich die Aufnahme fur den Federteller. 

Dadurch, daB der integrale AnschluB wenigstens eine 
Langstrageraufiiahme ist, ergibt sich in besonders vor- 
teilhafter Weise eine pafigenaue Fugestelle. 

Weitefe Merkniale, Vorteile und vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangi- 
gen Anspruchen, sowie aus der nachstehenden Be- 
schreibung der Erfindung an Hand der beigefugten 
Zeichnung. Diese zeigt in Perspektivischer Ansicht ein 
Tragerelement in Form eines Lingstragerelements. 

In der Figm* sind zur Veranschaulichung zusatzlich 
zum eigentlichen Langstragerelement 10 ein angebau- 
ter Quertrager 14 und ein hinterer Lihgstrager 20 dar- 
gestellt 

Das Langstragerelement 10 weist folgende integrale 
AjQschiiisse auf. 

Ein AnschluBubergang 22 zum Quertrager 14 ist seit- 
lich am Langstragerelement 10 ausgebildet Eine biege- 



momentgerechte Kontxu- 22 mmmt den Quertrager 14 
auf. Dieser wird an der definierten AnschluBkontur ein- 
f ach auf das Bauteil aufgeschoben und tunlauf end ver- 
bunden. 

5 Eine Aufnahme 12 fOr einen Federteller ist unterhalb 
des Langstragerelementes 10 ausgebildet. Die untere 
Anlageflache entspricht der vorgegebenen Kontiu- fur 
eine Feder, das Lochbild dient sSs Zentrierung fur eine 
beispielsweise progressive Gummifeder (nic^t darge- 

10 steUt) bei oberem Federweganschlag. 

Eine Anlageflache fur einen Karosseriehaltepimkt 16 
mit mtegriertem Haltepunkt und vorgegebenem Loch- 
bild mit Kragen ist im vorderen Bereich des Langstra- 
gerelementes 10 ausgebildet 

15 In einem mittleren Bereich des Langstragerelements 
10 ist ein Durchzug 18 zur Aufnahme von Achslagerbol- 
zen ausgebildet Hier wird eine Achse aufgenommen 
und gelagert Das Bauteil Aufnahmebock beispielsweise 
fiir die Hinterachse wird wahrend der Bauteilerstellung 

20 in einem Hydroforming-ProzeB integriert Die seitli- 
chen Wangen entsprechen den Achslagerabmessungen. 

Der Durchzug 18 wird hier mittels zweier gegenOber- 
liegender Ziehstempel hergestellt Verbleibende Blech- 
ronden in der Mitte werden anschlieBend ausgestanzt 

25 Vome am Langstragerelement ist ein AnschluBbe- 
reich 26 mit Flanschen ausgebildet, die seitlich umge- 
stellt werden um die stumpfe Anlage zu einen hinteren 
Fersenbereich eines Bodens druckoptimal anzuschiie- 
Ben. 

30 Durch die Herstellung des Langstragerelementes 10 
in einem Werkzeug und die Nachbearbeitung auf einer 
Maschinenstation sind alle Lochbilder in unmittelbaren 
Bezug zueinander. Toleranzen werden entsprechend 
verringert, was ein Referenz-Punkte-System (RPS) bei 

35 einer nachfolgenden Fugeoperatidn entsprechend ver- 
rmgert, bzw. dieses RPS entfallt 

Unterschiedliche Wandstarken konnen durch unter- 
schiedliche Vorf onnlinge ahnlich sogenannter Tailored- 
Blank Tb-Platinen realisiert werden. Wenn eine Wand- 

40 starkenerhohimg erforderlich ist, dickt sich das Material 
nach innen auf, Damit ist keine Werkzeugandenmg no- 
tig. Randbereiche werden durch Nachschieben entspre- 
chender Materialmengen im Querschnitt aufgedickt In 
gewissem MaBe vnrd so bei QuerschnittsvergroBerun- 

45 gen nichtzwangsiaufig die Wandstirke verringert 

Als Halbzeug ist Rohrmaterial . in unterschiedlicher 
Gute einsetzbar. Endlosprodukte wie beispielsweise 
nahtlose Rohre (rund oder mehrkant), StrangpreBprofi- 
le und u. U, platinengeschweiBte Bleche sind bevorzugte 

50 Rohlinge fur diesen ProzeB. Die Materialien sind in be- 
sonders bevorzugter Weise metallische Werkstoffa 

Dieses Tragerelement 10 wird bevorzugt als Ober- 
gangselement Boden-hinten zu Bodenmitte in gleicher 
Weise wie z^Z. durch Serien nahe Fugeverfahren ublich 

55 in den Karosserieboden hinten einge^gt 

Patentanspruche 

i. Tragerelement (lOX insbesondere Langstrager- 
60 element, einer Rahmenstruktur einer Kraftfahr- 
zeugkarosseriCy dadurch gekennzeichnet, daB das 
Tragerelement (10) wenigstens einen an diesem in- 
tegral ausgeformten AnschluB zum direkten Ver- 
binden mit weiteren Elementen der Rahmenstruk- 
65 tur und/oder weiteren Komponenten der Kraft- 
fahrzeugkarosserie (12, 14, 16, 18, 20, 22) aufweist 
Z Tragerelement nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der integrale AnschluB eine 
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Achsaufnahme (18), insbesondere ein Durchzug fur 
Achslagerbolzen, ist 

3. Tragerelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der integrale AnschluB wenig- 
stens eine LMngstr^geraufhahme ist. 5 

4. Tragerelement nach wenigstens einem der vor- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der integrale AnschluB wenigstens eine Quer- 
tr&geraufhahine (22) ist 

5. Tragerelement nach wenigstens einem der vor- 10 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der integrale AnschluB eine Ausrundung (22) 
zum Auf stecken eines weiteren Elementes der Rah- 
nienstrukturist 

6. Tragerelement nach wenigstens einem der vor- 15 
stehenden Ansprflche, dadurch gekeimzeichnet, 
daB der integrale AnschluB eine Karosserieaufhah- 
me, insbesondere ein Karosserie-Gehingepunkt 
(16) ist 

7. Tragerelement nach wenigstens einem der vor- 20 
stehenden AnsprQdie^ dadurch gekennzeichnet, 
dafi der integrale AnschluB eine Federtelleraufnah- 
me(12)ist 

8. Tragerelement v.: oil wenigstens einem der vor- 
stehenden Anspniche, dad»irch gekennzeichnet, 25 
daB der integrale Anschlul) eLne Sicke fur Faltbeu- 
len(24)ist 
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